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Abstract

Any element and any action that has to do with urban life has an energetic content and cost. Cities have always
been a privileged place, where most part of the energy demand is concentrated .

The main energy consumer sectors from the urban environment are industry, households and the tertian sector
(as their consume has the same nature and characteristics) and also the transport sector. A simple reasoning
leads us to a permanent correlation between economic development, urbanization and energy demand. However,
this very strict correlation was often contradicted in practice. Undoubtly, no urban form can dismiss energetic
support and this is modulated by the level of economic and technological development. The aim of this paper is to
analyse the links that exist between development, energy and urbanization, which oftenly is regarded with a
certain level of ambiguity.

Keywords: energy policy, urban planning policy, urbanization

Rezumat

Orice element si orice act al vietii urbane are un continut si un cost energetic.in toate epocile, orasul a fost un loc
privilegiat, in care s-a concentrat cererea de energie.

Principalele sectoare cu consum energetic, in mediul urban, sunt industria, menajele — la care se adauga in mod
traditional sectorul tertiar, deoarece consumurile lor sunt de natura si caracteristici compatibile, si in cele din urma
transporturile. Un rationament simplist ne-ar conduce la ideea stabilirii unei corelatii permanente intre dezvoltarea
economica, urbanizare si cererea de energie. Insd aceastd corelatie strictd a fost adesea contrazisd in
practica.Fara indoiald, nici o formd urband nu se poate lipsi de un suport energetic, iar acesta din urma este
strans modulat prin nivelul de dezvoltare economica si tehnologica.

Lucrarea de fatd isi propune sa analizeze legaturile care exista intre dezvoltare, energie si urbanism asupra
carora planeaza inca o atmosfera de ambiguitate.

Cuvinte cheie: politica energetica, politica de urbanism, urbanizare
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1. Introducere

Experienta ultimelor decenii demonstreaza ca exista un paralelism intre urbanizarea crescanda si

formele de consum energetic din ce in ce mai intense si mai sofisticate.

Astfel, urbanizarea spectaculara din anumite tari ale lumii a demonstrat ca in lipsa rolului motor, factorul
energetic este uneori flexibil, uneori restrictiv: flexibil, in sensul c& nevoile esentiale sunt satisfacute prin
recurgerea atét la surse traditionale, cét si contemporane, iar restrictiv — prin limitérile severe pe care

slabele disponibilitati energetice le impun modurilor de viata si modelelor de productie.

Ca urmare, asupra legaturilor care exista intre dezvoltare, energie si urbanism planeaza inca o

atmosfera de ambiguitate.

Ipoteza noastra de plecare este de a vedea in oras interdependenta a doud sisteme: un sistem
energetic, care aprovizioneaza, si un sistem socio-economic, care consuma, aceasta ca urmare a
faptului ca, pe termen lung, riscurile de epuizare a surselor de energie, precum si necesitatea

independentei energetice trebuie sa ne incite sa realizam economii de energie.

La acestea trebuie sa adaugam si o a treia motivatie, si anume ca toate sursele de energie sunt
poluante si in consecintd ele trebuie limitate. Aceasta priveste in mod special sursele fosile care
produc, alaturi de alti diversi poluanti, gazul carbonic (CO.), considerat drept una din cauzele principale

ale accentuarii efectului de sera si deci al reincalzirii planetei.

Ca urmare, devine necesara utilizarea unor instrumente contabile, care sa permita, spre exemplu,
masurarea semnificatiei energetice a climatizarii unei locuinte, a intretinerii unui spatiu verde, a
functionarii unei mari zone comerciale, precum si a refacerii unei sosele sau a constructiei unui imobil

de mare inaltime.

Astfel, este de necontestat faptul ca orasul capitalizeaza in mod durabil o cantitate apreciabila de
energie, iar aceasta energie este supusa unei degradarii lente, in cursul ciclului de viatd al cadrului
construit. In primul r&nd, energia este investita in materialele de constructii, insa trebuie avuta in vedere

si cea necesara transportului acestora, prepardrii cimenturilor si constructiei propriu-zise.

Investitia energeticd variazd insa in functie de tipul de constructie. Astfel, valorile minime se
inregistreaza in cazul habitatului — in banda, cele medii — in cazul pavilioanelor individuale, iar cele

maxime — in cazul imobilelor colective. Insa, daca luam in considerare capitalul energetic investit in
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drumuri si in diverse retele, habitatul colectiv va permite realizarea de economii la scard, reducand
astfel handicapul sau in raport cu formulele individuale. Acest avantaj insa, cum vom vedea, va avea
putind importanta fata de cheltuielile energetice de functionare. Investitia energetica variaza insa si in
functie de formele de urbanizare. Din comparatiile realizate intre pavilion individual si colectiv si centrul
oragului (renovare si reabilizare) rezulta ca pavilionul individual reprezinta formula cea mai costisitoare,
atat pe ansamblu, cat i pe metru patrat, deoarece este mult mai spatios decat celelalte tipuri si datorita
investitiilor in infrastructurd, care sunt de trei ori mai mari in cazul pavilioanelor din zonele urbane
periferice. In plus, s-a constatat ci renovarea centrului orasului reclamd mai multd energie decat
imobilele colective noi din zonele peri-urbane cu supracosturi de circa 12-15%. Acestea se explica prin
necesitatea de a realiza fundatii speciale, in special pentru amenajarea parcurilor. In toate formulele,
parkingul reprezintd o investitie apreciabila, mergand de la a zecea parte din investitia energetica pe

locuintd, in cazul zonelor urbane periferice, pané la a cincea parte in zonele centrale renovate.

Minimul costului energetic se inregistreaza in cazul reabilitarii zonelor centrale, chiar echipate cu

parkinguri, investitia fiind de doua ori mai scazuta decét in orice alta formula.

Tns3, pentru a fi mult mai concludente, aceste date trebuie urmarite in cadrul unei contabilitati globale a
imobilelor construite pe o durata, mergand de la 25 ani, in cazul reabilitarii constructiilor vechi, pana la

60 ani, in cazul constructiilor noi.

Ca urmare, pentru a avea o imagine de ansamblu trebuie sa luam in calcul si costurile energetice de
functionare. Astfel, unii specialisti considera c& exista un raport de 1 la 20 intre cantitatea de energie

investita initial si cea care va fi consumata pe toata durata existentei constructiei.

In consecintd, analizand aceste constructii din perspectiva economiilor de energie cu efecte rapide nu

trebuie sa fim tentati s& neglijam un factor in beneficiul altuia.

Climatizarea imobilelor de locuit si a birourilor semnifica — in cea mai mare parte — incalzirea pe timpul
perioadei reci. Fluxurile de energie care intrd intr-o locuinta provin in proportie de 17% din energia

solara (iluminat si incalzit natural).

Ele se consumé in proportie de 10% pentru iluminat si gatit, 7% pentru apa caldd pierdutd, 20% -
pierderi prin acoperiguri, 12% - ventilatie, 39% - pierderi prin pereti i ferestre, 12% - dispersie prin
podele.
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Necesarul de energie pentru incélzit este in primul rand strans legat de conditile climatice. Datele
microregionale cele mai semnificative sunt cele care influenteaza dispersiile de caldura si aparaturile

calorice. Expunerea la vanturi este, in mod particular, foarte importanta.

In plus, acolo unde topografia este mai accidentald, expunerea sau izolarea devin factorii determinanti,

luénd in considerare de exemplu, aici avantajul colinelor expuse la sud.

La un nivel global, studiile realizate demonstreaza ca toate aglomeratiile antreneaza formarea unei
anomalii termice pozitive, care se manifesta prin faptul ca: in marile orase, cartiere centrale beneficiaza
de o crestere a temperaturii in medie cu 2-4°C in anotimpul de iarna, in raport cu cartierele periferice,

ceea ce poate fi urmata de o sensibila reducere a aportului termic pentru incalzire.

Cu toate acestea, calitatea si natura constructiilor sunt cele care determina direct nevoile in energie
pentru incalzire, prin intermediul coeficientului de dispersie care depinde, la réandul sau, de o serie de
elemente, cum ar fi: natura materialelor, productivitatea lor termica, volumul constructiilor, grosimea

peretilor exteriori, amplasarea constructiei in raport cu cele vecine'.

In consecintd, putem afirma ca necesarul de energie pentru incélzit depinde in mod sensibil de tipul de
habitat: pavilion individual, pavilion lipit, apartament amplasat la ultimul nivel al imobilului, la nivelul

intermediar, sau habitat in banda.

Calitatea izolatiei termice intervine si ea. De asemenea, modul de incélzire reprezintd un element ce
influenteazad in mare masura consumul energetic pentru incalzit. Acesta depinde incontestabil si de

nivelul veniturilor menajelor.

Astfel, dotarea cu echipamente electrocasnice reflectd modul de viata al cetatenilor si apartenenta lor la

0 anumita categorie socioprofesionala.

In orasele Iumii intregi, faptul cel mai relevant rezidd in contrastele existente intre nivelul
echipamentelor si formele de consum energetic. Utilizarea electricitatii — prin opozitie cu lemnul sau
mentinerea gazului lichefiat — este apanajul categoriilor sociale instarite. in plus, recurgerea la
electricitate presupune, in general, o conversie si o pierdere considerabild de energie primara. Putem

spune ca electrificarea este un lux si ca urmare trebuie sa raméana in limite rezonabile.

! Pentru mai multe detalii vezi Legea nr.325 din 27 mai 2002 pentru aprobarea Ordonantei Guvemnului nr. 29/2000 privind reabilitarea
termica a fondului construit existent si stimularea economisirii energiei termice publicat in M.Of. nr. 422/18 iun. 2002 si Legea privind
performanta energetica a cladirilor, legea nr 372/2005, publicata in M.Of. partea | nr 1144/19.12.2005
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Este de necontestat insa ca dincolo de rolul exercitat de catre nivelul veniturilor, calitatea si diversitatea
echipamentelor electrocasnice se afla in puternica dependenta faté de fortele care se exercita asupra
utilizatorilor. Este vorba despre fortele conjugate ale producatorilor, ale vanzatorilor de aparatura si

uneori chiar ale vanzatorilor de energie.

Aceasta remarca este valabila intru totul si in cazul energiei consumate pentru deplasarile intraurbane.
Transporturile urbane constituie alaturi de constructii un alt mare sector de utilizare a energiei. Insa

contabilitatea energetica a deplasarilor in mediul urban este greu de a fi precizata.

Pentru acelasi tip de vehicul, un autoturism particular — spre exemplu, consumurile variazé pana la 70%
in functie de modul de a conduce, amploare si ora de deplasare, traseele cele mai scurte in zona
urbana fiind cele mai costisitoare. Automobilul particular constituie modul de deplasare urban cu cel

mai mare consum de energie.

Interesul pentru astfel de studii este de a identifica interactiunile existente intre forma si structura

aglomeratiilor, pe de o parte, si motivatia deplasarilor, pe de alté parte.

Cert este ca toate studiile in domeniul transporturilor demonstreaza ca deplasarile au in mare masura

la baza motivatii si optiuni psihologice.

Tot astfel, marile deplasari obligatorii (domiciliu, loc de munca, transporturi scolare) sunt in stransa
dependenta de localizarea activitatilor si deci de organizarea urbana.

Densitatea urbana este, in general, considerata ca un determinant al consumului individual de energie;
astfel, cu cat ea este mai scazuta, cu atdt prevaleaza formele de habitat dispersat, iar mobilitatea
creste. Supraconsumul de energie este cu atat mai mare, cu cat dependenta de autoturismul individual
tinde sa devina cvasiabsoluta. Acest fapt ne determind sa subliniem avantajul pe care il prezinta
formele de urbanizare planificata si relativ densa, in raport cu suburbanizarea neglijata. Trebuie insa
atrasa atentia asupra costurilor pe care le antreneaza promovarea unui urbanism ce privilegiaza
dimensiunea verticald, care risca sa dea nastere la alte forme de deplasare cu implicatii energetice:

ascensoare, ridicatoare de greutati in imobile.

Structurarea spatiului urban si localizarea diverselor activitdti conditioneazd puternic mobilitatea
intraurband. Un caz elocvent este cel al zonelor de agrement peri-urbane. Putem insa cita aici drept

factori determinanti ai mobilitatii: localizarea si marimea diferitelor echipamente colective (scoli, zone
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comerciale speciale), care, fiind mai mult sau mai putin apropiate de utilizatori, au un efect semnificativ

asupra consumului de energie, prin intermediul deplasarilor.

Ca urmare, cererea de energie este dependenta si de forma aglomeratiilor: orag monocentric, oras cu
cartiere periferice tentaculare, oras polinuclear. Este indiscutabil faptul ca acest din urma model
prezintd cea mai mare eficacitate, aceasta deoarece explozia aglomeratiei in mai multe subansamble

relativ autonome i dense reduce migratiile centru-periferie, cat si alte tipuri de deplasari.

Complexitatea relatiilor orag-energie poate fi analizata si prin intermediul unui alt parametru, mai putin
cunoscut, $i anume: marimea oragelor. Ipoteza de plecare este ca exista o corelare intre marimea unei
aglomeratii si consumul de energie pe locuitor. Pe aceasta ipoteza se va sprijini cercetarea noastra, ce
urmareste gasirea taliei optionale care minimizeaza cheltuielile energetice, permitand inregistrarea
eficacitatii maxime a sistemului urban. Tn realitate insa, aceasté corelatie este dificil de stabilit din punct

de vedere conceptual.

Trebuie mai intéi eliminate sursele de erori, retindnd pentru studiu numai oragele care au:
= conditii geografice si microclimatice egale;
= norme de confort si moduri de viata identice;

= surse si forme de energie consumate in mod asemanator, astfel se pune problema

randamentului in cadrul conversiei energiilor primare;
= parcuri de locuinte identice, in ce priveste natura, varsta si normele de izolatie;
» menaje dispunand de acelasi evantai de venituri.

Luénd aceste precautii vom putea analiza in continuare efectul pe care il are dimensiunea urband
asupra diferitilor factori de consum energetic, evident tindnd seama si de suprafata si densitatea

oragului (conf. L. Davezies):

= la nivelul nevoilor, nu pare sa existe nici o relatie care ar putea fi pusa in evidenta in raport cu

talia colectivitatii;

= in schimb, consumurile finale de céldurd depind de factori aflati in strénsa legatura cu

dimensiunea urbana In realitate, izolarea termica, care este proportionala cu talia orasului,
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reduce foarte sensibil nevoile calorice. La aceasta se adauga efectele datorate densitatii si

ponderii superioare a numarului de apartamente in raport cu locuintele individuale;

= invers, cu cat un oras este mai important, cu atat creste probabilitatea de a avea un parc
imobiliar vechi, putin eficace din punct de vedere al izolatiei termice. Ca urmare, in acest caz,

oragul respectiv risca sa-si piarda avantajele datorate densitatii;

= cu cat un oras este mai mare, cu atat tind sa predomine locuintele colective, care sunt
cunoscute ca fiind economice din punct de vedere energetic (40% mai putin consumatoare
decét habitatul individual). Acest efect este ins& ponderat prin mai mica vigilenta de care dau
dovada locatarii de imobile colective faté de cei ai locuintelor individuale. Trebuie mentionat aici

si faptul ca exista o corelatie intre talia urbana si echipamentul de incélzire centrala;

= cu cat marimea unui orag creste, cu atat potentialul sdu de incalzire urbana se mareste. Dar,
dupa cum vom vedea, acest tip de echipament, in realitate, este decat rareori dependent de

dimensiunea oraselor;

= de asemenea, mobilitatea Tn autoturisme particulare pare sa descreasca atunci cand trecem de
la marile la micile orase, motivul fiind amploarea pe care o iau transporturile colective atunci

cand se depaseste o anumita dimensiune urbana.

Din analiza facuta, putem observa ca relatia dintre fiecare parametru analizat i talia urband raméne
sub semnul ambiguitatii. Acest exercitiu metodologic ne explica dificultatea de a intreprinde interventii

orientate catre economiile de energie.

Analiza sistemului urban, consumator de energie, constituie axa principald a acestui capitol, insa pentru
a intelege mai bine acest proces trebuie s& punem in evidenta céteva dintre marile caracteristici ale

sistemului de productie a energiei care raspunde acestor nevoi diverse.

Fiecare componenta urbana poate fi considerata ca un receptor de energie sub diferite forme specifice
(gaz, electricitate, etc.). Sistemul energetic se descompune in productie, retele de transport si
distributie, stocaj, iar fiecare dintre aceste elemente prin simpla lui prezenta sau prin consecintele pe

care le determina pune probleme de amenajare urbana.

O primé& problema este cea a adecvarii ofertei la cererea de energie. La nivelul unei aglomeratii, ea se

pune pe trei dimensiuni:
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= adecvarea in timp ce decurge din existenta variatiilor zilnice, sezoniere, regulate sau

accidentale ale consumului;

= adecvarea in spatiul urban intrucat consumul urban este prin definitie concentrat intr-un spatiu
limitat si ca urmare el trebuie s& raspunda, la fata locului, necesitatilor utilizatorilor prin

localizarea centralelor termice sau electrice in mediul urban;

= adecvarea termodinamica deoarece transformarea unei forme de energie in alta depinde de

specificitatea nevoilor.

Este evident ca diversitatea crescanda a utilizatorilor urbani necesitad ca o proportie insemnata de

energie sa poata fi convertita, ceea ce nu este catusi de putin cazul energiilor zise noi.

Sistemul energetic urban se inscrie printre marile infrastructuri de servicii i ca urmare impune orasului
o serie de restrictii asupra utilizarii $i amenajarii spatiului urban, in ceea ce priveste: localizarea
centralelor termice (in afara aglomeratiilor sau de-a lungul unor ape), amplasarea rezervoarelor de
combustibili, transportul catre locurile de consum (cabluri subterane sau linii aeriene de inalta

tensiune).

Ins3, atat transformarea energiei dintr-o forma in alta, cat si consumul final au numeroase repercusiuni
nefavorabile asupra mediului: pe de o parte, poluarea atmosferei si eventual a apei si a solului ca

urmare a emisiilor de poluanti, iar pe de alta parte modificarea microclimatului urban.

In ceea ce priveste perceptia factorului energie si comportamentele, se stie faptul c& cu cét o societate
este mai evoluata, cu atat creste consumul energetic al indivizilor ca urmare a nevoii de confort,

rapiditate, oportunitate.

Experienta a aratat ca existd foarte putine schimbari temporare de comportament si acestea au fost
puntin mediatizate si utilizate pentru a se putea identifica efectele durabile ale cresterii continue ale

costurilor reale ale energiei.

In realitate, majoritatea indivizilor abordeazd aceastd problema in termeni monetari. Mari parti ale
populatiei sunt solidare cu optiunile energetice nationale destinate a asigura continuitatea consumatiei.
Daca ne situam la nivelul bugetului menajelor, putem observa, in primul rénd, imprecizia perceptiei
cheltuielilor pentru energie, atunci cand este vorba de locuinte colective, acolo unde facturarea

locatarilor in ceea ce priveste incalzirea este rareori individualizata.
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fnsa in ultimii ani, in tarile dezvoltate, pretul benzinei a impus adaptarea consumurilor in functie de
nivelul veniturilor: reducerea distantelor efectuate, achizitionarea unui autoturism mai econom,

intarzierea in cumpéararea unui al doilea autoturism.

De importanta majora este congtientizarea noii situatii energetice, insa in lipsa unor cercetari temeinice,
pragurile cantitative, de la care deciziile trebuie sa fie luate, raman foarte imprecise si fara indoiala

variaza de la un individ la altul.

Prof. Drovet si-a imaginat un scenariu in trei episoade, in cazul cresterii ponderii cheltuielilor energetice

in bugetul unui menaj suburban:
= diminuarea deplasarilor pentru petrecerea timpului liber;
= substituirea transportului individual cu transportul colectiv;
= schimbarea domiciliului catre cartiere mai centrale racordate la reteaua de incalzire.

Am subliniat deja, in aceasta lucrare, existenta unor inegalitdti ale consumului de energie in sanul
aceleiasi aglomeratii, intre diferitele categorii sociale sau grupe de varste, inegalitati in ceea ce priveste

atat utilizarea finala, cat si formele de energie folosite.

Ca urmare, este normal sa studiem consecintele pe care politica energetica sau deciziile colectivitatii
locale le au la nivelul menajelor sau al indivizilor, pe care ii analizdm adesea la nivelul

comportamentului mediu.

Aceasta inegalitate apare in primul rand in domeniul elasticitatii cererii si aceasta este cu atat mai
puternica cu cat se adreseazd unor categorii instarite de cetateni multiplicdnd astfel consumul de
energie in scopuri neesentiale precum petrecerea timpului liber, in timp ce pentru altii consumul

energetic semnifica in primul rand incalzirea.

In practica, optiunea energetica se face la doud niveluri: intrebuintérile finale si alegerea energiilor
primare. Toate deciziile colectivitatilor locale vizavi de intrebuintarile finale riscé sa afecteze selectiv
diferitii consumatori. Aceste optiuni se fac, in general, la cel mai inalt nivel prin intermediul tarificatiei,
dar ele implica in mod direct sau nu anumite ordine de prioritate, preferinte, care afecteaza mai mult
sau mai putin modul de viata. Un fapt interesant legat de cresterea costurilor energetice este de a sti
daca anumite activitati sau comportamente pot continua, oricare ar fi consumul lor in energie sau, din

contra, valorile sociale inversandu-se, determind descresterea activitétilor energofage. Altfel spus in
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termeni mai expliciti, la un moment dat prioritatile vor trebui sa fie stabilite intre energia necesara
incalzirii si energia necesara petrecerii timpului liber, intre energia necesara aparatelor electromenajere

si energia necesara iluminatului public, publicitatii.

fnsa trebuie sa recunoagtem ca restrictiile energetice nu au atins acel nivel dincolo de care aceste

alegeri (optiuni) ar deveni indispensabile.

Alegerea energiilor primare n-a fost decét rar dezbatuta. In multe tari, scumpirea energiei a determinat
aparitia unei alte forme de inegalitate: inegalitatea regionald, bazata, pe de o parte, pe existenta sau nu

a resurselor energetice locale, si pe de alta parte, pe nevoile ce decurg datorita climatului.

Pot fi avute in vedere doua tipuri de politici de economisire a energiei. Prima are la baza legea pietei si
constrangerea impusa de catre costul ce trebuie platit de utilizatori care i se vor adapta in mod
individual comportamentul. Cea de a doua face mai mult apel la ceea ce am putea numi constiinta

energetica si deschiderea catre alternativele tehnologice, deja cunoscute.

Dacd aceasta constiintd energetica este indispensabila pe plan individual, ea va fi cu atat mai eficace
daca se va face simtita la diferitele niveluri de decizie, si la nivel international, la nivelul fiecrui stat si al

colectivitatii locale componente.

Incepand cu 1992, anul Conferintei de la Rio, toate statele au fost angajate pe calea reducerii emisiilor
lor de gaze cu efect de sera. Descresterea consumurilor de energie, prin impactul sau asupra mediului,

a devenit miza locala a fiecarui stat, dar i la nivel mondial:
= cadrul international si european fixeaza nivelul angajamentelor fiecarui stat;

= punerea in practica a politicilor energetice si ale mediului la nivel global raspunde preocuparilor

de dezvoltare durabila: «gandire globala, actiune localax.

Conventia de la Rio sau «Conventia asupra schimbdrilor climatice», adoptata in 1992 si semnata de
catre 178 de state, a rezultat din nelinistea unei reincalziri a climatului planetei care s-ar putea accelera

datorita emisiilor de gaze denumite un efect de sera.

Chiar daca nu toti expertii au impartit acelasi grad de neliniste, diferitele state participante s-au angajat
sa-si limiteze emisiile de CO2. Mediul este unul din domeniile in care statele Uniunii Europene si-au

manifestat dorinta unei actiuni coordonate. Lupta contra tuturor poluarilor globale a facut obiectul unor

reglementari si norme comune.
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Comunitatea Economica Europena a pus bazele unui document de referintd in care sunt inscrise
obiectivele generale ale dezvoltarii urbane a oragelor din Europa. Pentru a raspunde generalizarii

folosirii automobilului $i monofunctionalismului dezvoltérii actuale, Carta Verde prevede:

= utilizare monofunctionala a spatiului urban, favorizand in mod deosebit locuintele in perimetrul

orasului;

= planificare care evita extinderea orasului catre periferie i care se alaturd pentru a rezolva

problemele orasului in limitele existente.

Printre altele, in mai 1992, a fost propusa si o «strategie comunitara» pentru stabilizarea emisiilor de
CO2 n anul 2000 la nivelul lor din anul 1990, strategie ce se bazeaza pe introducerea unei taxe mixte

(50% asupra energiilor, 50% asupra carbonului emis).

Fiecare stat national trebuie sa se angajeze si sa adopte noi politici de control al energiei, care sa aiba

Manaagementul Urban

in vedere mai multe aspecte:
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= sustinerea publica a dezvoltérii de noi formule energetice (energii reinnoibile sau noi formule

tehnice);

intreprinderea de actiuni de limitare a cererii prin luarea unor masuri ce favorizeaza economiile
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de energie, ceea ce presupune ca utilizatorii s& cunoasca si sa plateasca ei ingisi cheltuielile cu
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reald concurenta intre diferitele surse si producétorii de energie.

La nivel national, puterea publica dispune in acest scop de mai multe instrumente:
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= fiscalitate;
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= reglementari $i norme;
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= incitatii sub forma subventiilor pentru investitii sau a deducerilor fiscale.
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Relee ale statului, colectivitatile locale ar trebui s& detina un rol crescand in politica energetica. Ele sunt

in acelasi timp utilizatoare, distribuitoare si consumatoare de energie.
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Municipalitatile trebuie s& opereze alegeri tehnice si institutionale, sa coordoneze circulatia urbana, sa-
si gestioneze patrimoniul construit si deseurile menajere, s& creeze retele de transport in comun

adaptate vietii economice, sociale i culturale de pe teritoriul lor.

Tnsa dincolo de aceste restrictii, luarea in considerare a mediului in gestiunea afacerilor locale va
devenii atuul dezvoltarii comunale: miza principald a calitdtii urbane va trebui sa mobilizeze puterea
publica, alesii locali, utilizatorii, cat si profesionistii. Aceasta presupune o coordonare pe mai multe
fronturi a politicilor energetice si de urbanism care sunt in acelasi timp localizate prin teritoriu i
globalizante (prin luarea in considerare a peisajului, a spatiilor verzi, a economiilor de energie, a limitarii
poludrii si efectelor sale). Dincolo de urmarirea actiunilor de coordonare a consumului de energie in

cadrul imobilelor publice, aceste politici trebuie sa se traduca prin:
= dezvoltarea energiilor reinnoibile;
= gestiunea deseurilor urbane;
= politica spatiilor verzi si a peisajului.

Putem concluziona ca oragele reprezintd agenti privilegiati ai elaborarii $i realizarii unei politici a
mediului si a coordonarii consumului de energie. In timp ce, nu cu mult timp in urma, problema
protectiei mediului era considerata drept nesemnificativa, astazi ea poate fi capitald in decizile de

amenajare a spatiului.

Dezvoltarea energiilor locale, coordonarea si controlul consumurilor si deplasarilor, gestiunea spatiilor

verzi, toate pot concura la extinderea oragelor si ameliorarea calitatii spatiului urban.
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